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1 Projektiibersicht

1.1 Kurziibersicht
Die Station Biberach (RiR) Siid liegt an der Strecke 4500 Ulm - Friedrichshafen und besteht
aus zwei Aulienbahnsteigen und einem Steg. Im Projekt soll der vorhandene FuRgangersteg

erneuert und Aufzige erganzt werden.
Nahere Erlauterungen zu den notwendigen MaRnahmen befinden sich in Kapitel 1.9.

Lageplan Biberach Sud
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1.2 IST - Zustand

Verkehrsstation

4500 Ulm Hbf, W 123 - Friedrichshafen

Strecke Stadt, W 262
Strecken-km 133
Bahnhofsmanagement Ulm
Verkehrsstationsnummer 6918
Verkehrsstationskategorie 6

Vorh. Bahnsteigkanten
Gleis 1:

Bahnsteigbaulange = 170 m
Bahnsteignutzlange = 165 m
Bahnsteighohe SO 55

Bahnsteigbreite ca. 3,40 m
Personenaufzug
WSH

Vorh. Bahnsteigkanten
Gleis 2:

Bahnsteighaulange = 170 m
Bahnsteignutzlange = 165 m
Bahnsteighohe SO 55

Bahnsteigbreite ca. 3,40 m
Personenaufzug

WSH

Vorhandene Bahnsteigzugange (Eigen-
timer)

FulRweg (hohengleich)

Station stufenfrei [ja/nein]? Ja
Reisendenzahl am Tag - aktuell - 1.232
Prognose Reisendenzahl (Jahr 2040) 1.278
Zugbewegungen Prognose 2040 56

(6-20 Uhr)

Bestandteil TEN:

2 - TEN-konventionell

Betriebsprogramm:
Zughalte/-gattungen

Nahverkehrsziige

Empfangsgebdude vorhanden [ja/nein]:
(Eigentiimer)

nein

Im Bestand ist ein Stahlsteg vorhanden. Die Aufziige wurden 2025 bereits aufgrund Setzun-

gen und Neigungen riickgebaut. Der Steg weist diverse Schadigungen auf. Nachfolgend ein

Ubersichtsplan des Stegs. Aktuell befindet sich der Steg im Eigentum der Stadt Biberach.
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Treppenaufgang B
12 Stg. 14/33

Merkmal EH Bahnsteig 1 Bahnsteig 2
Bahnsteigart - AuRenbahnsteig AuRenbahnsteig
Konstruktion - Fertigteilbeton mit Erdkern Fertigteilbeton mit Erdkern
Bodenbelag - Asphalt Asphalt
Flache m? 578 578
Baulange m 170 170
Stillgelegte Lange | m 0 0
Nutzlange ISR m 165 165

Breite m 3,40 3,40

Hohe cm 55 55
Stufenfreiheit - Aufzug Aufzug
Blindenleitstreifen | - ja ja
Baujahr - 2003 2003
Eigentumer - DB InfraGO AG DB InfraGO AG
Bestandteil TEN - Ja Ja

FLIMAS-Plan:

Der FLIMAS-Plan zeigt die Eigentumsverhaltnisse im Bereich der Station Biberach Sid.
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1.3 Verkehrliche Aufgabenstellung

Entfallt.

1.4 AMP - Bedarf

Entfallt.

1.5 Qualitatskennzahlen (Qkz: aus PLATO)
An den Qualititskennzahlen ergeben sich keine Anderungen.

Stufenfreiheit bzw. weitreichende Barrierefreiheit: Die Station soll aufgrund der Reisenden-

prognose stufenfrei ausgebaut werden. Hierbei sollen Aufziige am neuen Steg vorgesehen

werden.

Wetterschutz: Fir die vollen Qkz-Punkte im Bereich Wetterschutz sind 2 zusatzliche WSH

vorzusehen.

1.6 Weitreichende Barrierefreiheit
Die weitreichende Barrierefreiheit ist sicherzustellen mit:

Fahrgastinformationsanlagen (DSA)- vorhanden
Akustikmodul - vorhanden
Taktiles Leitsystem auf dem Bahnsteig - vorhanden

Taktiler Weg zum Bahnsteig - vorhanden

iswhbhRe

Stufenmarkierung - Bestandteil Projekt
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6. Taktile Handlaufschilder an Treppen - Bestandteil Projekt
7. Wegeleitung - Beschilderung (WLS). - Bestandteil Projekt

1.7 Ganzheitlicher Ansatz des Projektes

Im Projekt wird nur die Erneuerung des vorhandenen Stegs und der Aufziige untersucht.

1.8 Bestandsunterlagen

Die vorhandenen Bestandsunterlagen sind im Starterpaket dargestellt. Die Ubereinstimmung

des Bestandes mit der Ortlichkeit ist im Rahmen der Grundlagenermittlung zu iiberpriifen.

1.9 Geplante MaRnahmen

1.9.1 Projektumriss

\

\i:( : \.__\..\:. /_._/"/

1.9.2 Verkehrsstation

Zur Erneuerung des vorhandenen FuRgangersteges sollen zwei Varianten untersucht werden.
- Variante A: Ersatzneubau inkl. Aufziige in alter Lage

- Variante B: Ersatzneubau in neuer Lage inkl. Aufziigen
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Variante A

Ersatzneubau inkl. Aufziige in alter Lage:

e FuBgdangersteg: Neubau eines Fuligangersteges in alter Lage.

e Provisorium: Durch die Erstellung des neuen Steges in gleicher Lage wird bauzeitlich
ein Provisorium notwendig. Alternativ kénnte der ca. 420 m entfernte Reisendeniiber-
weg zur Querung dienen. Hierbei sollte auf eine ungewollte Gleisquerung geachtet
werden und die Installation einer Zaunanlage zwischen den Gleisen in Abstimmung mit
dem GB Fahrweg gepriift werden.

e Aufziige: Es sollen zwei neue Aufzugstiirme an den neuen Steg angebaut werden.

Variante B:
Ersatzneubau in neuer Lage mit Aufziigen:
¢ Neuer FuBgangersteg: Neubau eines Fuligangersteges in neuer Lage. Als Standort
kommt vor allem eine Lage sudlich des vorhandenen Stegs in Frage. Auf der westli-
chen Seite soll der Steg an einen vorhandenen Weg anschlieRen, auf der dstlichen
Seite soll an die Arthur-Handtmann-Stral3e angeschlossen werden.
e Aufziige: Es sollen zwei neue Aufzugstiirme an den neuen Steg angebaut werden.
e Bestandssteg: Der Bestandssteg kann wahrend der BaumalRnahme weiter genutzt
werden, soll aber nach Fertigstellung des neuen Steges riickgebaut werden.
Hinweis: der Steg soll im Jahr 2027 durch die Kommune so weit ertlichtigt werden,
dass der Steg bis zum Jahr 2030 genutzt werden kann. Sollte sich der Baubeginn ver-
schieben, soll die Priifung der Standsicherheit Gber das Jahr 2030 hinaus und bei Be-
darf weitere Ertlichtigungsmalinahmen erfolgen (Finanzierung erfolgt jeweils (iber DB
InfraGO).

Allgemein:

e Bahnsteige: Die durch die Baumalinahmen betroffenen Bahnsteigbereiche sollen wie-
derhergestellt werden. Der genaue Bedarf richtet sich nach dem Variantenentscheid
und der planerischen Lésung. Hierbei ist unter Anderem der Bereich, um den Aufzug
auf Bahnsteig 1 zu beachten.

e Beleuchtung: Der Steg inkl. Treppenanlage soll beleuchtet werden. Es sind nachhal-
tige LED-Leuchten zu verwenden (Ril 813.0501 Nr. 14 Abs.3).

¢ Maedientrennung: Falls noch nicht vorhanden muss die Medientrennung nach abge-
stimmtem 50Hz-Niederspannungsversorgungskonzept hergestellt werden.

e Neubau WSH: Es ist je Bahnsteig ein zusatzliches WSH vorzusehen. Die Ausstattung
und Platzierung sind mit dem Bahnhofsmanagement abzustimmen. Gemal} Sollstan-

dard sind ausschlieRlich transparente Scheiben zu verwenden.
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Im Bereich Wetterschutzhaus ist die Verwendung von geschliffenen Platten (gem. Aus-
stattungskatalog) als Belag zu verwenden. Die geschliffenen Platten sollen ausschlief3-
lich im Bereich WSH bzw. unter der Dachauskragung eingesetzt werden.
Entgegen der Ausfiihrungsvariante des Ausstattungskatalog sollen 3-feldrige Wetter-
schutzhauser errichtet werden.

e LST: Prifung auf Auswirkungen auf die LST-Anlagen (z.B. Signalsicht oder PZB-An-
passung). In Abstimmung mit dem Geschaftsbereich Fahrweg soll bei Bedarf eine
INA-Berechnung erstellt werden.

1.9.3 Zusammenhangsmafnahmen Empfangsgebaude

Kein EG vorhanden.

1.9.4 Vermietung und Vermarktung

ZusammenhangsmalRnahmen sind derzeit nicht bekannt.

1.9.5 ZusammenhangsmaBRnahmen Geschaftsbereich Fahrweg

Die Abstimmung mit dem GB Fahrweg soll im Rahmen der Lph 1 und 2 erfolgen.

1.9.6 Zusammenhangsmafnahmen DB Energie

Die Abstimmung mit DB Energie soll im Rahmen der Lph 2 erfolgen.

1.9.7 ZusammenhangsmaRnahmen Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

ZusammenhangsmalRnahmen sind derzeit nicht bekannt.

2 Termine

2.1 Terminplan

Die Termine sind vorbehaltlich einer durchgangigen Finanzierung der Malinahme.

Planungsbeginn 2026
Baubeginn 2030/31
Inbetriebnahme 2031

Hinweis: der Steg soll im Jahr 2027 durch die Kommune so weit ertlichtigt werden, dass der
Steg bis zum Jahr 2030 genutzt werden kann. Sollte sich der Baubeginn verschieben, soll die
Prufung der Standsicherheit (iber das Jahr 2030 hinaus und bei Bedarf weitere Ertlichtigungs-

malinahmen erfolgen (Finanzierung erfolgt jeweils Giber DB InfraGO).
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5 Risiken

Als Risiken sind vor allem der vorherrschende Baugrund und die Nahe zum Gewasser aufzu-

fhren. Dies ist vor allem in Bezug auf die Griindung der Bauwerke zu beachten.

6 Projektorganisation und Ressourcen

6.1 Methodik des Planens und Bauens
Anwendung Building Information Modeling (BIM):
X ja [ ] nein

Anwendung Projektkommunikationsplattform (PKP) [besondere Abstimmung bei GBV-Pro-

jekten]:

X ja L] nein

6.2 Bauherr und Projektleitung

Das Projekt soll in Eigenregie durch den Geschaftsbereich Personenbahnhdéfe durchgefiihrt

werden.
=  Bauherr ist das Bahnhofsmanagement Ulm
= Die Projektleitung wird vom Baumanagement des RB Stidwest wahrgenommen.

Das Kernteam des Projekts ist folgendermafRen organisiert:

Funktion Name / OE

Projektleitung {:/I.?g-ig?lvaslnl
Projektkaufmann Il\'llilélsa_ssl\j\iﬁlléopf
Projektcontrolling \\;Vl(l):gngvt\)/og
Vertrieb Mobility g
Vertrieb Commercial \I\;I.?gt\isa\}sv_\/g:\jlter
Bahnhofsmanagement Sr;gsgwﬂt:\lﬂerF
Infrastrukturmanagement Cnglfgv&lflt\:lﬂerian
Heft- und Buchbauwerke C!ilnoe-;-\r/]\;?EB
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Offene Punkte

Abstimmung mit DB Energie
Abstimmung mit dem GB Fahrweg

Abstimmung mit der Stadt Biberach

Abstimmung mit regionalen Baukommunikatoren auf Basis giltiger Checkliste Baukom-

munikation
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Fotodokumentation
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